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RESSOURCES

Mise en situation

Madame PROACTIVE vous améne son véhicule Renauit Clio Il 2L 16V, équipé d'une boite
de vitesses automatique. Le véhicule affiche 68 752 Km au compteur.

Mme PROACTIVE se plaint que I'afficheur du tableau de bord indique : « BOITE VITESSES

A CONTROLER ».

Elle vous indique également que seules la premiére et la deuxiéme vitesse passent et ce,
quelque soit le mode de sélection de vitesse : automatique « D » ou séquentiel avec les
palettes de commande au volant.

Certificat d’immatriculation

Sur le certificat d'immatriculation, vous relevez les informations suivantes :
Immatriculation : 8850 ST 19
Date de 1° immatriculation : 28/03/2006

D1. Marque : RENAULT

D2. Type, variante, version : BROC

D2.1. Code national d'identification du type: MRE3311EC033

D3. Dénomination commerciale : CLIO J

E. Numéro d'identification : VF1BRCCO0A35218944

Historique

Lors de I'établissement de l'ordre de réparation, un bref historique des derniéres
interventions que vous avez réalisées apparait :

24/01/2008 Révision:30-000 km

13/02/2010 Révision 60 000 km

14/04/2010 Remplacement radiateur + thermostat + durits

Acquisitiondu V.I.N

BRCCOA 35218944

Liafie)

i

Ll

HVADY

Testdscalovboteos
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Présentation du systéme

Vue en coupe de la boite de vitesses automatique DP0

NOMENCLATURE :
1 : Embrayage E1

2 : Embrayage E2

3 : Frein F1

4 : Frein F2

5: Frein F3

6 : Distributeur hydraulique
7 : Train-épicycloidal (1)

8.: Train épicycloidal (2)

9. 'Pompe a huile

10 : Convertisseur de couple
11 : Arbre de turbine

12 : Pignon de descente

13 : Différentiel

14 : Roue de parc

15: Capteur vitesse d'e
(turbine)

(non visible sur la vue)

ntrée

16 : Capteur vitesse de sortie

2 ® O
-
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RESSOURCES

Fonctionnement général

Sur ce véhicule, la boite de vitesses automatique est une DPO, boite déja montee sur
d'autres véhicules de la gamme Renault..

Le calculateur de boite de vitesses automatique commande le passage des rapports suivant
plusieurs paramétres dont le couple moteur et le mode de conduite adopté par le

conducteur.
Toutes les informations sur le calculateur sont filaires a l'exception des informations, du

calculateur d'injection qui sont multiplexées.
Le diagnostic du calculateur s'effectue par le réseau multiplexé (CAN).

Sélection de vitesses

Le levier de vitesses (Rep.1) permet :
Au conducteur de choisir le mode de fonctionnement de la bofte,
D'entrainer le contacteur multifonction et la vanne manuelle du bloc hydraulique.

Le levier de vitesses permet de sélectionner 5 positions :
P : parking (verrouillage)
R : marche arriere
N : point neutre (le véhicule est en roue libre)
D : commande automatique (1ére a 4éme vitesse)
M : commande manuelle (impulsionnel)

Un bouton placé & coté du levier de vitesses permet la sélection du mode manuel
(impulsionnel). Le conducteur peut alors changer de vitesses a l'aide de 2 palettes (monté +/
descente -) placées derriére le volant.

Les palettes (Rep 2) permettent de changer.de rapport lorsque le levier est en position «
mode manuel » ou, si le véhiculeroule, enposition « mode automatique ».
La position parking, le neutre etla-marche arriére ne sont pas accessibles avec les palettes.

Rep.2 /

Rep. 1

Contacteur multifonction :
Le levier de commande est relié par un cable au contacteur multifonction qui permet

d'informer le calculateur de la position du levier de vitesses.
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RESSOURCES

Calculateur de boite de vitesses automatique

Le calculateur de la boite de vitesses permet de gérer 'ensemble du systeme.

Son réle est de définir le mode de fonctionnement optimal de la boite de vitesses
automatique (adapter le couple transmis aux roues motrices par la boite de vitesses
automatique), informer le conducteur (tableau de bord, matrice, bruiteur) et communiquer

avec les autres calculateurs.

Pour réaliser cette fonction, le calculateur de boite de vitesses prend en compte :
le fonctionnement de la boite de vitesses,
les informations échangées avec les autres calculateurs,
la demande du conducteur.

ENTREES SORTIES
Prise diagnostic - ey Pilotage des dlectrovannes

+ Batterie ————p

+ aprés conlact et ey, AffichEUr + 16moiNS
Informations intersysteme ==y westsseedly  |nformation intersystéme
+ prise diagnostic + prise diagnostic

sty Blocage du sélecteur de
Calculateurde vitesse

boite de vitesses
automatique

Actions conducteur ~——————p
(contacteur de stop, sélecieur
de vitesse, contacteur
multifonction)

Capteurs BVA (vitesse ————————F [e——— L1 T
turbine, pression d'hulle,
température d'huile)

S

Masse

~——p Liaison filaire
e 2 Liaison multiplexée

Capteurs

Capteur température d'huile de boite de vitesses :

Son réle est d'informer le calculateur de boite de vitesses automatique sur la température
d'huile de boite de vitesses.

Capteur vitesse entrée boite :

Son réle est d'informer le calculateur de boite de vitesses automatique sur le régime de la
turbine.
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Capteur vitesse sortie boite :
Son réle est d'informer le calculateur de boite de vitesses automatique sur la vitesse

véhicule.

Contacteur de stop . )
Son réle est d'informer le calculateur de boite de vitesses automatique de I'appui sur la
pédale de frein par le conducteur.

Electrovannes

RESSOURCES

L’ensemble des électrovannes peuvent étres vérifiées lors d’'un « test actionneur » avec
Foutil de diagnostic. Elles seront alors pilotées tour & tour pendant un peu plus d’une

seconde.

Electrovannes de séquence (EVS1 a EVS6) dans 754:
Au nombre de 6 elles sont implantées sur le bloc hydraulique :
4 vannes permettent le changement de vitesse en pilotant des distributeurs

- hydrauliques. Elles sont de type « tout ou rien », sont alimentées en 12 V et sont
mises a la masse par le calculateur. En position repos (non alimenté) elles sont
normalement ouvertes.

2 vannes de progressivités.

Etats des électrovannes de séquences (EVS?®) .

Position Rapport Etats des électrovannes
levier engagé 1 2 3 4 5 6
p Neutre INACTIVE | INACTIVE ACTIVE INACTIVE | INACTIVE | INACTIVE
R R INACTIVE [ INACTIVE | INACTIVE | INACTIVE | INACTIVE | INACTIVE
N Neutre INACTIVE | -INACTIVE ACTIVE INACTIVE | INACTIVE | INACTIVE
fj% ',qc Neutre INACTIVE ACTIVE INACTIVE | INACTIVE | INACTIVE | INACTIVE
DouMA
'arrét ou 1 INACTIVE | INACTIVE ACTIVE ACTIVE ACTIVE INACTIVE
en roulant
DouMA
'arrét ou 2 INACTIVE ACTIVE INACTIVE ACTIVE INACTIVE | INACTIVE
en oulant
D ou B 3 ACTIVE | ACTIVE | INACTIVE | INACTIVE | INACTIVE | INACTIVE
En roulant
DouM
En roulant 4 ACTIVE ACTIVE INACTIVE | INACTIVE | INACTIVE | INACTIVE
*EVS : électrovannes de séquences
Examen : M.C. Maintenance des systémes embarqués de I'automobile — Dominante VP
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Electrovannes de modulation de pression (EVM et EVLU):

Repérées 7 et 8, elles sont implantées sur le bloc hydraulique. L’électrovanne (7) fait varier
la pression hydraulique principale en fonction du rapport engagé et du couple a transmettre.
L'électrovanne (8) pilote I'embrayage de pontage du convertisseur de couple. Les
électrovannes sont alimentées en 12 V et sont mises a la masse par le calculateur.

EVM

I chrcd";}i’dvjitm

Electrovanne de pilotage de débit échangeur:

Le refroidissement de I'huile de {a boite de vitesses est assuré par un échangeur eau/huile.
Le calculateur pilote une électrovanné qui permet une augmentation du débit d’huile vers
Iéchangeur en fonction du régime; du-rapport engagé, et de la température de I'huile.

Le passage de I'huile est assuré par
une canalisation usinée dans le
carter de la boite automatique.

Lorsque ['électrovanne est fermée, le
débit vers I'échangeur est faible.

Cette électrovanne de type "tout ou
rien" est alimentée en 12V et est
commandée par mise a la masse par
le calculateur.

N
N Electrovanne de pilotage
de débit échangeur

Examen : M.C. Maintenance des systémes embargqués de 'automobile ~ Dominante VP
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Représentations de I’électrovanne « EVS 1 »

Cosse gauche

Cosse droite

A COUPE A-A

—

=

%

Bﬁ‘ %
)
i/%/ %,

/

ALY,

- CORPS

Echelle : 5/ 1
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Schémas et connectique

Connectique

Contacteur
Multi-fonctions

Faisceau interface ~-.
Electro-hydraufique

e
Capteur de pression 46 W6 ___o \
p—— =] e et e

Eiectrovanne pilotage
débit échangeur . —T
—-/

Capteur de vitesse

\ turbine

Connecteur modulaire
prise femelle ' prise male
3 2 1 i 2 3
6 5 4 4 3 8
A A
8 8 0L 7 8 g
2 1y 10 o 1 12
2 2 1 il 2z 3
6 &5 4 4 5 €
B B
g &8 7 Z 8 g
2 1 10 0 11 12
c 3 2 1 c 1 2z 3
D 3 2 1 D 1 2 3
E 3 2 1 E 1 2 3

A Contacteur multifonction

B Interface électronique Hydraulique

C Capteur de pression d'huile

D Capteur de vitesse turbine

E Electrovanne pontage débit échangeur
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Schéma électrique
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Nomenclature des schémas électriques

119 UNITE DE CONTROLE ELECTRIQUE BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
120.UNITE DE CONTROLE ELECTRIQUE INJECTION

129.COMMANDE LOIS DE PASSAGE

160 CONTACTEUR STOP

485 CONTACTEUR MULTIFONCTIONS

754 INTERFACE ELECTRIQUE HYDRAULIQUE

755 COMMANDE FAIBLE ADHERENCE

781 CAPTEUR PRESSION RELATIVE (BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE)
971 MODULE BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE "'DP0™ (Connecteur modulaire)
1017 CAPTEUR VITESSE TURBINE BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

1019 ELECTROVANNE PONTAGE DEBIT ECHANGEUR

1337 UNITE DE PROTECTION ET DE COMMUTATION

1612 COMMANDE MONTEE/DESCENTE RAPPORTS VITESSES AU VOLANT

Examen : M.C. Maintenance des systémes embarqués de I'automobile —~ Dominante VP
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Affectation des voies du calculateur

Voie | Désignation

Voie du capteur

1 Alimentation électrovanne de séquence

voie B3 interface électrique hydraulique

Alimentation électrovanne

2 | gébitmetre échangeur

pilotage

voie 2 électrovannes de pilotage
débitmeétre échangeur

Signal afficheur BVA

voie 2 afficheurs Boite de Vitesses
Automatigue

Commande électrovanne de séquence 3

voie B10 interface électrique hydraulique

Commande électrovanne de séquence 4

voie B7 interface électrique hydraulique

O~

Commande électrovanne de séquence 2

voie B8 interface électrigue hydraulique

Commande électrovanne de séquence 1

voie B11 interface électrique hydraulique

—_— | -
- 1O

vitesse

Commande - verrouillage levier

voie B2 commande de loi de passage

échangeur

Commande - électrovanne débitmétre

voie 1 électrovanne de pilotage débitmeétre
échangeur

13 | Commande électrovanne de séguence 5

voie B5 interface électrique hydraulique

14 | Commande électrovanne de séquence 6

voie B2 interface électrique hydrauliqgue

16 | Signal + contacteur de stop

voie 3(contacteurs de stop

18 | Signal diagnostic K

voie 7 prises diaghostic

19 convertisseur

Commande électrovanne de pontage

voie BB interface électrique hydraulique

20 Commande électrovanne de modulation

Voie B9 interface électrique hydraulique

24 | Alimentation capteur pression ligne

voie C1 capteur pression

25 | Signal - capteur pression ligne

voie C3 capteur pression

26 | Alimentation électrovanne de modulation

voie B12 interface électrique hydrauligue

27 | + Aprés contact

voie 12 connecteur 16 voies blanc de
I'Unité de Protection et Commutation

28 | Mass calculateur

31 | Signal 2 contacteur multifonction

voie A10 contacteur multifonction

32 | Signal 3 contacteur multifonction

voie A11 contacteur multifonction

33 | Signal 4 contacteur multifonction

voie A12 contacteur multifonction

36 contact inférieur

Commande contacteur impulsionnel

voie B3 commande de loi de passage

37 1

Commande contacteur impulsionnel N +

voie A3 commande de loi de passage

38 | Signal CAN H moteur

voie K4 calculateur d'injection

39 4.Signal CAN L moteur

voie K3 calculateur d'injection

42 Masse contacteur multifonction

voie A7 contacteur multifonction

#5 vitesses

Signal + capteur vitesse entrée boite de

voie D1 du capteur vitesse turbine

46 vitesses

Signal - capteur vitesse entrée boite de

voie D2 du capteur vitesse turbine

53 | Capteur température d’huile

Voie B4 interface électrique hydraulique

54 | Capteur température d’huile

Voie B1 interface électrigue hydrauligue

55 | Signal + capteur pression ligne

voie C2 capteur pression

56 Alimentation calculateur (+ batterie)

voie 8 connecteur 16 voies blanc de I'Unité
de Protection et Commutation
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Procédure de diagnostic

Interprétation des défauts

Les défauts sont déclarés présents ou déclarés mémorisés. L'état présent ou mémorise des
défauts doit &tre considéré a la mise en oeuvre de I'outil de diagnostic suite & la mise du +
aprés contact.

Pour un défaut présent, appliquer la démarche indiquée dans la partie Interprétation

des défauts. _
Pour un défaut mémorisé, noter les défauts affichés et appliquer la partie Consignes.
Si le défaut est confirmé en appliquant les consignes, la panne est présente. Traiter
le défaut.

Si le défaut n'est pas confirmé, vérifier :
— les lignes électriques qui correspondent au défaut,
— les connecteurs de ces lignes (oxydation, broches pliées, etc...),

— la résistance de I'élément détecté défectueux,

— I'hygiéne des fils (isolation fondue ou coupée, frottements).

Algorithme de recherche de panne

Vérifier charge batterie et bon état
fusibles

|

Imprimer fiche diagnostic du
systéme (disponible sur CLIP et
dans Manue! de Réparation ou Note
Technique)

J

Brancher CLIP }4

non

Dialogue avec
calcutateur?

Lecture des défauts

non

Existence de

Voir ALP n® 1

défauts

[ Traitement des défauts présents I

l Troitement des défauts mémorisés I

non
Panne
résolue

Le symptome
persiste

oui

v

| Contréle de conformité

non
Le symptéme

» Panne

persiste résolue
oui
Utiliser les Arbres de Localisation
de Pannes
- non
Le symptome » Fanne
persisie résolue

Contacter Ia techline avec Fiche
diagnostic remplie
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Fiche diagnostic DF177

SIEMENS TAZ000 BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

N’ Programme : 00

N Vdlag 1 04 Diagnostic - Interprétation des défauts

SURCHAUFFE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

DF177
PRESENT
ou
MEMORISE

Faire un dlagnostic du systéme d'injection et s'assurer de sorypartait
fonctionnement.

Si les défauls suivants sont peésents ou mémorisés, les traiter en priorité :
— DF003 "Alimentation des capteurs analagiques™.

— DFO0S "Clrouit capteur pression d'huile”,

— DF016 "Cirgult électrovanne pontage".

~ DF017 "Circuit électrovanne débit échangeur”.

—~ DF023 "Circuit capteur température huile de boite".

~ DED36 "Cirguit électrovanne modulation de pression®,

— DF131 "Glissement”,

- DF226 "Pression interne BVA®,

- DF237 "Information température ead invalide",

Conditions d*application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le defaut est déclaré présent sufte &-un essai routier.

Vérifier Pisolement, la continuité et labsence deTésistance parasite des llaisons suivantes de forgane 754 :
@ oodes liaison 5BC entre les organes 119 et754,

® codes ligison 8BB entre les organes 119 et 754.
Sila ou les liaisons sont défectuetsses ou sia-méthode de réparation existe (voir NT 60154, Réparation des

céblages électrique, Cablage : Précautions pour la réparation), réparer le cablage, sinon changer le cablage.

Rebrancher le "connecteur modulaire”.
Mesurer la résistance de Porgane 754 :
@ code liaison §BC,
# code liaison 5BB(
Remplacer le capteur ou le faisceau si fa résistance n'est pas comprise entre :
2360 02 et 2660C 2 20°C
200 Qet327Q 480°C

Contrdler Ia qualité et le niveau d'hulle de la bolte de vitesses.

Si une intervention est nécessalre (voir MR 392, Mécanique, 23A, Boite de vitesses automatique, hulle de
boite de vitesses automatique, vidange-remplissage (pour véhicule Clio lll) et MR 385, Mécanique, 23A,
Bofte de vitesses automatique, remplissage-niveaux {pour véhicule Modus)).

Vérifier qu'il n'y ait pas de fuite d'huille sur la boite de vitesses.

Vérifier que |'échangeur eau-huile ne soit pas bouché.

Si le défaut persiste, contacter fa techiine.

Traiter les autres défauis éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai roufier suivi d'un contréle & I'aide de Moutil de

diagnostic.

 REPARATION.
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Fiche diagnostic DF085

SIEMENS TA2000 BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

N* Programme ! 00

Nvagio4 | Djagnostic - Interprétation des défauts

DFOBS CIRCUIT ELECTROVANNE DE SEQUENCE "EVS1"

CC @ Court-circuit
PRESENT
ou €O : Circuit ouvert
MEMORISE ¢C.1 : Court-cirguitau + 12V

Sile défaut DEO12 "Alimentation électrovannes” est présent ou mémorisé, le traiter
en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite & l'ufilisation de la-commande AC024 "Commande

séquentielle des actuateurs”™.

Particularités :
Uliliser le bornier Elé. 1681 pour toute.infervention au niveau des connecteurs du

calculateur.

Utiliser 1a NT schéma électrique, Clio Hll, Modus.

Débrancher la batterie.

Bébrancher le "Connecteur modulaire® et vérifier la propreté et 'état de la connectique.

Débrancher le caloulateur. Vérifier la propreté et I'état de la connestique.

Si un des connecteurs est défectueux gt sila méthode 'de réparation existe {voir NT 6015A, Réparation des
ciblages électriques, cablage : précautions potr la réparation), réparer le connecteur, sinen changer le

céblage.

Vérifier Misolement, 1a continuitéet 'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
@ code liaison SAV entre lesorganes 119 et 754,
@ code liaison 5AU entre [es.organes 119 et 754,

Si la ou les liaisons sont défectueuses ou si la méthode de réparation existe (voir NT 6015A, Réparation des
chiblages électriques, Cablage : Précautions pour la réparation), réparer le cablage, sinon changer le chblage.

Rebrancher le "connecteur modulaire”.
Mesurerla résistance de l'organe 754 ;
@ code’lialson AV,

® code liaisen BAU.

Remplacer 'électrovanne ou le faisceau de linterface &lectrohydrauligue si la résistance n'est pas de 402 & 24
20°C.

5i le défaut persiste, contacter la techline.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoaire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essal routier suivi d’un contrdle & l'aide de outil de

diagnostic.
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